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Tunnelverlauf
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Fortgesetzter Tunnelverlauf im Bereich des Elbtals

Lénge ca. 600 m
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Verkehrsplan
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StraBenbahn- und Busanbindung
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Busstrecken

. StraBenbahntrasse

@ Umsteigemdglichkeit / Haltestelle




Katastrophenfall

Bemessungswasserstand 113.00 tiber NN
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Fetscherstrasse bergallee

FuBwege Verkehrsplan

. HauptverkehrsstraB3en

II I Tunnelverlauf

Auf der slidlichen Elbseite wird in der Verlangerung der FetscherstraBe der StraBenverkehr unter dem Kathe-
Kollwitz-Ufer in die Untertunnelung eingefadelt. Der Tunnelmund liegt auBerhalb der unbebauten Elbauen und
somit auch auBerhalb der historischen Sichtbeziehungen. Die Tunnel6ffnung verschleift sich mit der Topogra-
phie und tritt als Bauwerk nicht in Erscheinung. Die Liiftungseinrichtungen sind in die Einfahrtsbefestigung
integriert.

Auf der nordlichen Elbseite bleibt die fiir die Briicke bereits geplante Tunnel- und Verkehrsfiihrung unangeta-
stet. Lediglich der fiir die Briicke vorgesehene Tunnelmund wird unter die Elbauen verschwenkt und dort als
Elbuntertunnelung fortgesetzt. Die Zufahrt fiir Kraftfahrzeuge erfolgt nordlich der Radeberger Strasse liber
die Stauffenbergallee. Im Osten und Westen wird die Unterquerung lber Nebentunnel an die Bautzner StraBBe
angeschlossen.

Zusatzlich zur bestehenden Fahrverbindung unterhalb des Diakonissenkrankenhauses wird flir FuBganger und
Radfahrer eine neue FluBfahre am alten Wasserwerk in der Verlangerung der Brockhausstrasse vorgeschlagen.
Sie verbindet die Elbschlsser und den Kérnerweg mit dem siidlichen Elbufer.
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Busstrecken

Busverbindung
via Tunnel

. StraBenbahntrasse

m Umsteigemdglichkeit [ Haltestelle

Eine Elbuntertunnelung an der Waldschldsschenbriicke erlaubt auch die Verbindung der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel auf beiden Elbseiten.

An der Bautzner StraBBe werden Haltestellen vorgesehen an denen man von der StraBBenbahn auf eine den Tun-
nel befahrende Buslinie umsteigen kann.

Maochte man die Elbe in Richtung Siiden unterqueren, so besteigt man den Bus an der Haltestelle Louis-Braille-
StraBe.

Aus Richtung Siiden, von der anderen Elbseite kommend steigt man an der Haltestelle ,Auf dem Meisenberg"
vom Bus auf die StraBenbahn um.
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eigentlicher Briickenschlag Relation Briickenschlag/Elbquerung
ca.1/6 der Gesamtbriickenlidnge

III aufgestelzte StraBe im Bereich der FluBauen
ca.5/6 der Gesamtbriickenlinge

II I Bestehende Tunnelplanung

vorgesehener Tunnelmund
der Briickenquerung

Fiir eine Tunnelldsung an Stelle einer Briicke spricht die Tatsache, daB3 lediglich 1/6 des vorgesehenen Briicken-

bauwerks den eigentlichen Briickenschlag vollzieht.

Der GroBteil (5/6) der oberirdischen Elbquerung besteht aus einer in den FluBauen aufgestdnderten HochstraBe.
Der fiir die Briickenldsung notwendige Tunnelmund an der nordlichen Elbbdschung schiebt sich weit in die
geschiitzte Auenlandschaft hinein. Diese hat an der fiir die Elbquerung vorgesehenen Stelle ihre gro3te Aufwei-

tung innerhalb des Stadtgebiets.
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Katastrophenfall

. max. Uberflutungsbereich P
Bemessungswasserstand 113.00m lber NN

Flutschutztore fOur Extremfluten

O Tunnelmiinder

Eine Briickenquerung der Elbe wiirde bei Hochwasser zu erheblichen Problemen fiihren.

So entstlinde mit einer Briicke an dieser im Stadtbereich breitesten Stelle der FluBniederung ein Hindernis, des-
sen Konstruktion in seiner gesamten Lange flir gegebenenfalls anprallende Schiffe und Treibgut ausgelegt sein
misste. Dies wiirde einerseits erhebliche Kosten verursachen und andererseits ein filigranes, unscheinbares und
zurlickhaltendes Briickenbauwerk ausschlieBen. Auch ware im Falle eines starken Hochwassers die gefahrlose
Befahrbarkeit der Briicke nicht gewahrleistet.

Nicht nur in dsthetischer Hinsicht ist also eine Tunnellésung einer Briicke vorzuziehen.

Ein Tunnel bleibt im Falle eines Hochwassers befahrbar, da die Einfahrten weit auBerhalb der maximalen Flut-
zone liegen. Fiir kaum zu erwartende Extremfluten, die den zu Grunde gelegten ,Katastrophenfall Bemessungs
wasserstand113.00m liber NN" noch um 5m libersteigen miissten, kénnten die Tunnelmiinder mit zusatzlichen
Flutschotts gegen eindringendes Wasser gesichert werden.



Fetscherstrasse Kathe-Kollwitz-Ufer Fussganger- und Radfahrerfahre Kérnerweg Stauffenbergallee
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Verhilnis Breite/Hohe = 1/2
max. Gefélle der Tunnelgradiente 5%

Schnitt Elbtal

Auf der silidlichen Elbseite wird in der Verldngerung der Fetscherstrale der Verkehr unter dem Kathe-Kollwitz-
Ufer in die Untertunnelung eingefadelt. Der Tunnelmund liegt auBerhalb der unbebauten Elbauen und somit
auch auBerhalb der historischen Sichtbeziehungen. Die Tunnel6ffnung verschleift sich mit der Topographie und
tritt als Bauwerk nicht in Erscheinung. Die Liftungseinrichtungen sind in die Einfahrtsbefestigung integriert.
Auf der nérdlichen Elbseite bleibt die fiir die Briicke bereits geplante Tunnel- und Verkehrsfiihrung unange-
tastet. Lediglich der fiir die Briicke geplante Tunnelausgang wird unter die Elbauen verschwenkt und dort als

Elbuntertunnelung fortgesetzt. Die Zufahrt fiir Kraftfahrzeuge erfolgt nérdlich der Radeberger Stral3e lber die
Stauffenbergallee.



Tunnelschott  Kathe-Kollwitz-Ufer Bemessungswasserstand Betonschild Kérnerweg Stauffenbergallee
113.00m i.NN
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Verhilnis Breite/Hohe = 1/2
max. Gefélle der Tunnelgradiente 5%

Schnitt Elbtal

Die Tunnelquerung bleibt im Falle eines Hochwassers befahrbar, da ihre Einfahrten weit auBBerhalb der maxi-
malen Flutzone liegen. Fiir kaum zu erwartende Extremfluten, die den zu Grunde gelegten ,Katastrophenfall
Bemessungswasserstand113.00m tiber NN* noch um 5m libersteigen missten, kdnnten die Tunnelmiinder mit
zusatzlichen Flutschotts gegen eindringendes Wasser gesichert werden.



